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Maksullisen pysakoinnin kayttoonotto edellyttaa paatoksia ja
toimenpiteita

* Taustalla Kaupunkikehityslautakunnan paatos kayttotalouden taloudellisista sopeuttamistoimista: vuosille 2024-2025 maksullisen pysakoinnin kayttoonotto: 56
000€/ vuosi.

* Maksullisen pysakoinnin paatoksenteko kaupunkikehityslautakunnassa 5/2024. Paatokseen liittyy lisaksi:
* Pa&atos hinnoittelusta (taksat / maksut)

* Linjaus alueen laajuudesta ja mahdollisista vyohykemalleista

2.  Suunnittelutyo jokaisen maksulliseksi muutettavan alueen/kadun liikkennemerkeista

+ TyoOmaara suoraan verrannollinen vyohykkeiden laajuuteen. Suunnittelu aloitettiin loppuvuonna 2023, maksullinen pysakointi voisi mahdollisesti olla ainakin osittain
kaytossa v. 2024 Suunnittelutyo on tehtava huolellisesti, silla merkintdjen tulee luonteensa vuoksi olla yksiselitteiset ja tavanomaisia lilkke nnemerkkitoita tarkemmin laaditut.

3. Viranhaltijan liikkennemerkkipaatos kayttoon otettavista merkinnoista

4. Merkkien asennustyo
* Todennakoisesti erillishankintana

* Kustannus lahes suoraan verrannollinen merkintojen maaraan. Perustuen muihin vastaaviin hankintoihin, joka tapauksessa vahintaan 20t€, suurimmillaan ehka 60-80t€
mikali alue on laaja.

5. Taksajarjestelman suunnittelu
* Eitarvettajarjestelman kilpailuttamiselle, ei tarvetta maksuautomaateille (Espoon malli)

» Jarjestelma tulee toteuttaa siten, etta eri toimijat voivat valittaa kaupungin maksullisen pysakoinnin maksuja kuluttajille.
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Huomioita maksullisesta pysakoinnista 1/2

1. Pysakointipaikkoja on keskustassa talla hetkella riittavasti, eika niiden saannostely maksullisuudella ole valttamatonta

* Seurantatutkimusten perusteella pysakointipaikkoja on kaytannossa aina tarjolla, eli kysyntaa ei ole tarvetta rajoittaa maksuilla. Keskustan kehittyessa tilanne

kuitenkin todennakoisesti muuttuu ns. "Op:n parkkikenttien” rakentumisen myota

2. Jarvenpdaan kaupunki hallinnoi suhteellisen vahdista osaa pysakointipaikoista. (esim. ydinkeskustassa kaupungin yleisilla alueilla paikkoja n.

150kpl vs. yksityisilla alueilla olevat paikat, n. 2500kpl.)

Varatut Vapaat Varatut Vapaat
KESKUSTA ILMAN LIIPYA LITYNTAPYSAKOINTIPAIKAT

8-9 124 280 8-9 376 207

-10 192 212 9-10 399 184
11 231 173 10-11 422 161
12 258 146 11-12 429 154
13 289 115 12-13 446 137
14 303 101 13-14 444 139
15 265 139 14-15 432 151
16 266 138 15-16 400 183
17 235 169 16-17 317 266
18 269 135 17-18 248 335
19 240 164 18-19 207 376

Kadunvarsipaikat + p-alueet ilman liityntapysékdintia. Varatut vs. vapaat paikat tunneittain. Liityntapysakaointialueet yhteenlaskettuna. Varatut vs. vapaat paikat tunneittain. Havaintopaiva 16.4.2024

Havaintopaiva 16.4.2024
Laskennassa mukana on OP-korttelin/Venny soldanin raitin paikat. Niiden poistaminen
vahentaisi 205 paikkaa.
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Huomioita maksullisesta pysakoinnista 2/2

3. Maksullista pysakointia ei ole jarkevaa toteuttaa kokeiluluontoisena pienella alueella siten, etta kokeilusta saataisiin luotettavaa tietoa

* Tietyt toiminnot aiheuttavat pysakointitarjonnalla ”hairidita” maksulliselle jarjestelmalle, mikali kaupunki esim. asettaa jotkin alueet maksullisiksi ohjaa se kysyntaa
alueille jotka eivat ole maksullisia, kaikki nama eivat luonnollisesti ole kaupungin hallinnassa olevia alueita.

* Kaupungissa on jo maksullisia pysakointialueita yksityisilla toimijoilla, ndaiden kayttdasteet ovat erittain pienet.
* Maksullisuus ohjaa kayttaytymista vakisin jonkin verran, osa pysakointitapahtumista siirtyy, osa poistuu kokonaan

+ Jarjestelman kokeilun kustannus varsin merkittava suhteessa siita saatuun tietoon.

4. Maksullinen pysakointi tuottaa pitkaaikaista, saannollista tuloa

* Ensimmaisena vuonna tulot ovat huomattavasti vahdaisemmat jarjestelman kaynnistamiskustannusten vuoksi, seka ihmisten tottumusten muuttumisen ottamasta
ajasta johtuen

5. Paatoksenteossa on linjattava periaatteet myos liityntapysakoinnin ja urheilutoimintojen pysakoinnista

* Otetaanko maksulliseksi vai ei.




Maksullisuus mahdollinen toteuttaa eri.
laajuisena, tai eri vyohykemalleilla

* Tarkasteluun otettiin eri vyohykkeita "maksimista" pienimpaan
"kaytannolliseen" rajaukseen

7 Poytaal

* Aluerajauksen tulee tukeutua kaupunkirakenteeseen ja olla luonteva

» Tiiviit alueet, paaosin ei pientaloalueita

» Selkeatjakolinjat kysynnan ohjautumisen minimoimiseksi

* Rata, Tuusulanjarvi, Pohjoisvayla, jne

* Tarjontaa vaaristavia toimintoja ei todennakoisesti voida taysin huomioida

* Prisma, Liityntapysakointi, Citymarket, jne.

* Paikkoja karkealla arviolla maksulliseksi muutettavissa 150-1000 kpl +

liityntapysakointi, i - ) ~
Vyo hykkeet (paikat sis. vaaristavat toiminnot) Vyhykkeet (paikat sis. vasristavat toiminnot)
D 1 156 pysakointipaikkaa (692)
1 156 pysakéintipaikkaa (692) akko 2 409 pysaksintipaikkaa (1160)
C) 3 438 pysakdintipaikkaa (1144, el sis. Citymarket)
2 409 pysakdintipaikkaa (1160) | Tarjontaa vadristavat toiminnot n
- Kauppa 1169
Q 3 438 p\/SB k0|nt|pa|kkaa (1144, ei sis. Cltymarl‘(Et) D Kaupungin isot toiminnot (jos jaa ilmaiseksi) 689
I:] Liityntapysakainti (jos jaa iimaiseksi) 585
Vybhyke 1 156 pysakointipaikkaa (692) — s rssortonon 50
. Vybhyke 1+2 565 pysakointipaikkaa (1852)
{I Vyohyke 1+2 565 pysakéintipaikkaa (1852) P

Vyohyke 14243 1003 pysikdintipaikkaa (2996)

5 3.5.2024 Vyohyke 1+2+3 1003 pysaksintipaikkaa (2996) 9 Jarvenpad e

it ional Land Survey of Finland, Esni, HERE, Garmin, Foursquare,
GeaTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS, map, NLS, NMA, USGS
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Keskustan

liityntapysakointialueiden kaytto

joukkoliikenteeseen siirtymisen.

asuinpaikoista

asukkaiden pysakointia

Liityntapysakointi mahdollistaa autoliikenteesta raide- tai muuhun
Tehty 2 erillista tarkastelua vuoden 2023 liityntapysakaointialueiden kayttajien

Erityisesti Pajalantien varren liityntapysakointialueelle suuntautuu lahialueiden

* Muuten liityntapysakoinnin kaytto jakautuu varsin tasaisesti ympari

kaupunkia

* Ulkopaikkakuntalaisia saapui mittausajankohtana liityntapysakointiin

yllattavan paljon, n. 50% kayttajista.

* Lukemaa voi vaaristaa kesdaajankohta (20.6.2024), seka todellisen asuinpaikan vs.

auton omistajan kotiosoitteen ristiriita.

+ Liityntapysakoinnin kayttoasteet ovat kohtalaisen korkeita, ja maksullisuudella olisi

varmasti vaikutus paikkojen kayttoon.

7 3.5.2024
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Maksullisesta pysakoinnista saatavat arvioidut tulot

» Selvityksessa on kartoitettu kaikkien tarkasteltujen vyohykkeiden pysakointipaikat, jotka voisivat periaatteessa olla muutettavissa maksullisiksi

» Tehty teoreettiset laskelmat mahdollisista vuosittaisista tuloista perustuen paikkamaariin ja nykyiseen pysakointikayttaytymiseen.

Minimi, keskitaso ja maksimi —arviot mahdollisista jarjestelman vuosittaisista tuloista, arviot sisaltavat kaikki kaupungin hallinnoimat pysakointipaikat, sisaltaen
liityntapysakoinnin (2€/pv) ja urheilutoimintojen paikat, MIN-MAX arviot on tehty kdyttoasteperusteisesti. MAX-arvo tarkoittaisi ettd maksullisuus ei vaikuta

pysakainnin kysyntaan kovin paljon.

Maksimi-vaihtoehto ei ole kovin realistinen missaan skenaariossa, laskentojen tuloksia skaalattu vastaamaan muita samankaltaisia kaupunkeja ja selvasti eparealistiset

arviot on poistettu
* Arvioissa esitetty mallit seka ilmaisella ensimmaisella tunnilla, seka ilman ensimmaista ilmaista tuntia,

* Kaupungille tilittyva pysakointimaksu 1€/h, liityntapysakointi 1-2€/paiva, pysakointi maksullista ma-pe klo 8-18 (50h maksullinen aika/viikko)

* Tyypillinen hinnasto Jarvenpaan kokoiselle kaupungille 1-2€/h

+Mahdollinen operaattorimaksu, esim. Easypark n. 0,59€/suoritus

 Liian pienella pysakointimaksulla suurempi osuus maksusta menee
operaattorille vs. kunnalle

* Kunjarjestelma on toiminnassa ja kaytto vakiintunut, voidaan
realistisesti odottaa n. 100-200t€ vuosittaista tuloa

* Maksuton ensimmainen tunti leikkaa asiointipysakoinnin
tuloarviosta n. 75-80%

pysakointimaksuista. 'venpdd

* Arvio on voimakkaasti riippuvainen alueen laajuudesta ja 9
Jai




Teoreettinen limaisella Ei ilmaista
tulopotentiaali tunnilla tuntia
3 Minimi Keski Minimi Keski
- * Alue 1 30,000 40,000 - 100,000 170,000
5 e Alueet 1 + 2 180,000 310,000 430,000 410,000 776,608  +336,000
7 Alueet1 +2+3 250,000 440,000 640,000 660,000 1-280;008 1:890,000

Sitigy
Uy

o

mesouni

Citymarket

"Alue 1” + liityntapysakainti
1€ paiva

(Alue 1 ja liityntapysakainti
laskelma paivitetty 5/2024,
muut laskelmat tehty

TR 12/2023)

* Kun jarjestelma on toiminnassa ja kaytto vakiintunut usean vuoden
ajan, voidaan realistisesti odottaa n. 100-200t€ vuosittaista tuloa

* Maksuton ensimmainen tunti leikkaa asiointipysakoinnin
tuloarviosta n. 75-80%

et
ono

* Arvio on voimakkaasti riippuvainen alueen laajuudesta ja
pysakointimaksuista.

,

[t

) N e Laskelmassa on mukana kadunvarsipysakdinnin lisaksi
Vyohykkeet (paikat sis. véaaristavét toiminnot)

[ 1 s prsscompaiuas eso liityntapysakdintialueita ja kaupungin isoja toimintoja. Naiden
2 409 pysiintpaikiaa (1160 e mahdollinen maksullisuus ja pysakointihinnat vaikuttavat
D 3 438 pysakointipaikkaa (1144, ei sis. Citymarket) : h uom attava Sti |a S ke ntat u IO kS iin.
Tarjontaa vadristavat toiminnot W
B - « Laskelma siséltdi runsaasti oletuksia ihmisten kiyttiytymisesta
|:| Kaupungin isot toiminnot (jos jaa ilmaiseksi) 689 ja on tate n S u u nta a _a ntava !
I:I Liityntapysakointi (jos jaa ilmaiseksi) 585 s
Vyéhgke ¢ ?%F’ﬁﬂnﬁpaikm s 5 G 9 Jarven p(.j(.j Pysakoinnin maksullisuus
Vyohyke 1+2 565 pysakaintipaikkaa (1852) 1 kS

Vyohyke 1+2+3 1003 pysaksintipaikkaa (2996)



Vantaan kaupungilla maksullisuus toimii ensimmaisen ilmaisen
tunnin periaatteella kaupungin keskuksissa

lukumaaraa on lisatty lahes vuosittain

Vantaalla maksullinen pysakointi otettu kayttoon vuonna 2018. Maksullisten paikkojen

* Maksumaarien kehitys johtuu laajalti maksullisten paikkojen lukumaarien kasvusta

* Vantaalla kaupungin nakemys on, etta maksullinen pysakointi on ollut onnistunut ratkaisu

* Kokonaispaikkamaara maksullisena 1312 ap, vuositulot n. 600t€

s 0o oo o0

+ Paatoksesta kayttoonottoon menin. 1 vuosi
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m pysdkéinnin vyshykkeet seké

ksulli dksintipaikkojen madrd suuralueittain.
Léhde: Vantaan kaupungin Matti-portaali (matti.vantaa.fi)

Pysakointimaksujen kehitys

Pysakointimadrien kehitys Tikkurilassa

10K

aara

8K

6K

283t

3001 4001, 3001

Pysakointimaksut (EUR)

Kadunvarsipysdkdinnissd ja liityntépysdkdinnistd maksetut maksut vuosittain. Léhde: Vantaan kaupungin pysékdintidata.

Pysakointityyppi
@ Liitynt3pysakainti

@ Maksullinen pysakainti
Lahde: Pysakoinnin
kehittdminen Vantaalla
00T, 3/2023, WSP Oy

Pysakoinnin maksullisuus



Espoossa maksullinen pysakointi on hajanaista,

ja sekoittunutta ilmaispysakointiin

Vyohyke1 [ 2 €/h

* Espoossa maksullinen pysakointi otettiin kayttoon 5/2021, maksullisien paikkojen Tap|0|a Vyéhyke2 [l 1€/
lukumaara on sailynyt kutakuinkin sellaisenaan

 Maksullisista paikoista kertyi vuonna 2023 n. 360t€ (alv 0%), maksullisia paikkoja oli tuolloin Muut lasketut p-alueet [l Maksuton

715 kp[ Voimassa ma-pe klo 8-20 ja la klo 8-18
’ o=
o Eiilmaista tuntia, eika sen kayttoonottoa ole ainakaan vakavasti harkittu
W 2en \ ’ (
* Espoossa pysakoinnin maksullisuus on varsin hajanaista, maksullisia paikkoja on sijoitettu W oem = \ 5
maksuttomien paikkojen kanssa sekaisin. A .
o Vaikutus pysakointikayttaytymiseen on ollut varsin runsasta, kysynta ohjautunut a -
maksuttomille alueille. N %
o -
* Espoossa ei ole maksuautomaatteja pl. Liityntapysakointialueet, joissa ne ovat , \ \
valttamattomia joukkoliikennelipun todentamiseksi. / i 1
g | | " N
-
- = ul b
=

' Lansivayld vastorteden

11 3.5.2024 9 Jarvenp(.ja Esityksen nimen voi laittaa tanne




Pysakointimaksujen tulot Vantaalla kehittyivat arvioidulle
tasolle 5 vuodessa

* Vantaallav. 2017 arvio tuloista 500t€

 Toteuma oli alkuun vain n. 120t€ johtuen ensimmaisesta ilmaisesta tunnista

* Noussut 5 vuoden aikana alkuperaisen arvion mukaiseksi, ja ylikin vuonna 2023.

* Espoossa arvioitiin 2017 selvityksessa 1€/h pysakointipaikkojen (668kpl) tuotoiksi 1,18M€ vuodessa 50% kayttoasteella
* Espoon laskennassa ei ole ensimmasta ilmaista tuntia (Vantaan malli)

« Maksullisista paikoista kertyi vuonna 2023 tuloa n. 360t€ (alv 0%)

» Joissain kunnissa maksullisuudesta on myos luovuttu
* Hyvinkaalla v.2013, syyna luopumiseen oli kauppakeskus Willan valmistumisen vaikutus paikkojen kysyntaan, Lohjalla paatetty luopumisesta v. 2024 aikana.

* Tuotto Hyvinkaalla ollut aiemmin n. 100t€/vuosi

« _Jarvenpaassa mahdolliset tulot voisivat olla 100 - 200t€ vuodessa

* Ensimmaisena vuonna jarjestelma on todennidkoisesti tappiollinen perustamiskustannuksista - seka suunnittelun/rakentamisen viemasta ajasta
johtuen.

» Liityntapysakoinnin ja muiden yleisten kiinteistoilla sijaitsevien paikkojen vaikutus arvioituihin tuloihin on merkittava.

» Jarjestelman kustannukset riippuvat aluerajauksesta ja siita halutaanko esim. yhdenvertaisuuteen perustuen pysakointiautomaatteja

* (Maksullisen pysakoinnin vyohykejarjestelma mahdollistaa kaupungille halutessaan pysakointivirhemaksun korottamisen anomisen sisaministeriolta (60€ > 80€), tama voisi toteutuessaan
mahdollistaa muutaman kymmenen tuhannen euron lisatulot pysakdinninvalvonnalle.)

9 Jarvenpad




Maksullisuus vahentaa alueella pysakointia, vaikutus riippuu
hinnasta ja maksullisuuden laajuudesta.

* Hyodykkeen tarjonta/hinta ohjaa aina sen kysyntaa
* Pysakoinnin kysynta on vahvasti riippuvainen pysakoinnin hinnasta. Kun pysakoinnin hintaa nostetaan, vahenee alueelle pysakointi.
> Kysynta ohjautuu lahimmalle ei-maksulliselle alueelle, tai pysakointitapahtumaa ei tule (meno perutaan, valitaan muu liikkkumismuoto, tms.)

« Jarvenpaan keskustassa ei talla hetkella ole sellaista pysakointipaikkojen niukkuutta, jota olisi tarpeen pyrkia korjaamaan pysakoinnin
maksullisuudella

> Maksullisuudella ei ole asiakaskiertoon positiivista vaikutusta silla paikkoja on jo nykytilanteessa riittavasti. Paikkojen kayton joustoon
vaikutus voi joissain tapauksissa olla positiivinen

- Maksullisuuden vaikutus on suhteessa positiivinen niille toimijoille, jotka voivat tarjota asiakkailleen ilmaista pysakointia,
vaikutus “kivijalkaliikkeille” todennakoisesti negatiivinen

> Pysakaointimaksuilla on kaupungille johdannaisia taloudellisia haittavaikutuksia

* Haittavaikutukset sita vahaisempia, mita enemman pysakointipaikoista on pulaa

* Asiakkaiden maaran vahentyminen keskustassa -> Keskustan elinvoiman/Verotulojen lasku ym.

» Pysakointitulojen maksimointiin tahtaava hinnoittelu voi vahentaa kaupungin saamia "kokonaistuloja” yritysten elinvoimaisuuden kautta

* Ymparistovaikutukset mahdollisesti positiivisia, vahaisempi autoilu

9 Jarvenpad




Esimerkki maksullisuuden vaikutuksista, Espoo

Maksullisuuden kayttoonotto

Leppavaara - kuormitusaste
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BUSINESS 4 Jarvenp&d

Yrittajien/ keskustan elinvoiman nakokulma

Jarvenpaan yrittajien hallituksen edustajien nakemys kuultu kyselyn avulla 12/2023. Nakemys
lahtokohtaisesti kielteinen.

1) Yleinen suhtautuminen asiaan? Miltd maksullisuus kuulostaa?
*  Maksullisuus sindlléén kuulostaa huonolta ja tullee aiheuttamaan vastustusta. Toisaalta jos samaan aikaan kehitetdidn Ainolan, Saunakallion ja Haarajoen
pendeldintipysdkdintid ja pidetddn se ilmaisena, voi maksullisuus keskustassa olla pidemmdn pdédlle hyvd asia.
*  Edellyttdd kuitenkin oikeasti vetovoimatekijbiden aktiivista kehittdmistd kédvelykadulle. Muutoin pendeléintipysékdinnin ohjaaminen keskustasta voi heikentdd entisestddn
yrittdmisen edellytyksid keskustassa. Kts. Seuraava vastaus.

2) Miten yritykset kokisivat ensimmaisen ilmaisen tunnin mallin vs. sen, etta pysakéinti olisi ensimmaisesta hetkesta lahtien maksullista?
*  Yhden tunnin ilmainen pysékéinti ei riitd erilaisten palveluiden / ravintoloiden tarpeisiin. Tulisi olla 2 h ilmaisia pysdkéintipaikkoja riittévdsti.

3) Vaikutus yritystoimintaan:
*  Liian lyhyet ilmaiset pysékéintipaikat tai maksulliset pysékdintipaikat tulevat ohjaamaan asiakasvirtoja keskusta-alueen seké mahdollisesti koko Jdrvenpdén ulkopuolelle.
*  Jos pendeléijit ohjataan muille asemille edullisemman pysdkéinnin avulla, tullee luontaiset herdteostosten mdidrdt keskustan alueella vihentymdidn, vrt. asiakasvirrat.
*  Tdlld maksullisuudella on myés negatiivinen vaikutus yritysten sijoittumiseen keskustan alueelle. Yritysten tyéntekijoisté huomattava osa saapuu tybpaikalle autoilla ja ndin
keskustassa tydskentelevien tyontekijéiden kustannukset ja tétd kautta tyénantajien kustannukset tulee kasvamaan. Taméd vaikeuttaa uusien yritysten saamista keskustaan.

4) Miten uskotte maksullisuuden vaikuttavan ja miten se ndkyy yritystoiminnassa?
*  Vaikeuttaa oleellisesti uusien yritysten saamista keskustaan.
*  Syyt tdhdn on liiketoiminnan kulujen kasvu sekd asiakasvirtojen suuntautuminen keskustasta pois.

5) Miten maksullisuus vaikuttaa asiakasvirtoihin?
*  Asiakasvirrat suuntautuvat keskustasta pois, mikéli pysdkéinti ei ole asiakkaille maksutonta. Riittéiéiko 1 tai 2 tuntia jéd né htdvéksi.
*  Yrityskanta on, ettd 2 h on minimi. Pitkédaikaisen pysédkéinnin maksullisuus poistaa pendeléijien kautta tulevat asiakasvirrat keskustasta. Merkitystd nimenomaan aamun
sekd illan tyématkaliikkujien ostoskédyttédytymiseen keskustan alueella.
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Kaupunkikehityslautakunnan sopeuttamistoimissa paatetty 56 000 € tuloista maksullisuuden
pysakoinnin osalta vuosille 2024-25 > maksullisen pysakoinnin kayttoonotto on osa
taloudellisia sopeuttamistoimia

Keskustassa luonteva maksullisuuden alue olisi vyohyke 1 + liityntapysakointi

Ehdotettava malli:

» Selkeastirajattu ydinkeskustan alue

* Liityntapysakoinnin mukana ololla vahennetaan houkutusta
sen laajamittaiseen kayttoon asiointipysakoinnissa. Ensimmainen ilmainen
tunti sailyttaa asiakaspysakoinnin kilpailukykya ydinkeskustassa

* Liityntapysakoinnissa maksullisuus olisi ainakin alkuun ilman
joukkoliikennelipun kytkentda (talloin ei ole tarvetta maksuautomaateille)

Maksullisuus:

» Arkisin 1€/h klo 8 - 18, ensimmadinen ilmainen tunti
* Liityntapysakointiarkisin maksullinen 1€/16h (tai muu "yhta
pysdkointitapahtumaa" edustava aika)

Alustavat suunnitelmat merkinnoista olemassa:

» Liikennemerkit, seka alueet joilla nykyisia rajoituksia olisi hyva muokata
* Merkintamuutosten kustannukset n. 31 t€ (tarjous saatu)
*  Muut jarjestelman kayttéonottokustannukset varsin vahaisia

Pysakoinnin taksajarjestelma suunniteltava:

* Alustava sopimuspohja pysakointitoimijoita varten on laadittu.
Kayttoonoton aikataulu:

. paatos 5/2024, kayttoonotto vuoden vaihteessa 2024-2025?

Selite

:] e
=
Latyntapysakonti

Alue 1 +
liityntapysakointi
teoreettinen tuotto

Ensimmaisella
IImaisellatunnilla

Minimi
70 000

Keski
110 000

Maksimi

3.5.2024 9 Jarvenp('j('j

Esityksen nimen voi laittaa tanne



Kiitos
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